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Come =i fa a incidere sulla sicurezza stradale se non si conosce in
maniera puntuale cosa accade sulle stmde? Come si fanno ad
attuare politiche di sensibilizzazione se non esiste una
fotografia di elé che sl vuole andare a rimuovere? || convegnao

in tema di controlll su strada nell'autotrasporto, promosso
dallAlbo e svoltosi venerd] 30 novembre a Vemona, ha gimto
essanzialmente intomao a questi intermogativi. Qualkche numen —
come tradizione — ko ha fomito il coordinatore della campagna e
responsabile dellUfficio Studi e sicurezza dellAlbo, Rocco
Gilordano, perricordare che nellautotmsporto gli incidenti sono
diminuiti del 17,9% in dieci anni (2000-2010) e le vittime dal 20% in
venti anni (1991-2010). Ma cid detto bisogna affinare le statistiche,
stringendo le maglie della raccolta dati. Giordano al iguardeo ha
sottolineato che sfuggono al controllo sia la gran parte dal
circolante per il trasporto in conto proprio (ol 450 mila su pid
di 3 milioni @ mezzo di veicoli legger opera in conto terzi, & iscritto
allAlbo ed & quindi soggetto a obblighi e verifiche), sla | dati sul
cabotaggio, sia molti altr indici di rilevazione in grado di
determinare con maggior precisione le cause reali degli incidenti. E
propric per stimolare tale raccolta Giordano ha proposto di
costituire a Verona un appuntamente annuale di contrelle e di
vearificare del datl sulla sicurezza stradale.

Ma al di l& dei dati, imane il fatto che i controlli allautotrasporto —
come ha precizato il dingente dellufficio controllo sullautotrasporto
del ministero, Paclo Sanglorgio — richiedono strumenti specifici
come i Cantri mobili di revisione ed elevata specialzzazione degli
aperator chiamati a individuare violazioni alle regole del mercato
come il cabotaggio abusivo o la falsificazione del permessi
CEMT.
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Quanto tali violazioni incidano sulla sicurezza della strada & stato
evidenziato da Paolo Uggé, presidente di Fai-Conftraspaorta, il
quale ha ribadito che nella composizione del prezzo a cui viene
offerto il servizio di autotrasporto vi sono costi «incomprimibilis
direttamente connessi alla sicurezza, perché incidono sulle
condizioni eminimes in cui il trasporto viene effettuato (i costi di
manutenzione, | pedaggi autostradali ecc.). Condizioni che non a
caso la legge ha fissato perché considera prioritario Ninteresse
sociale (la sicurezza) rispetto a quelle economico (il libero mencato).
Anche sa Uggé, un po’ a sompresa, sl & detto disponibile,
attraverso un dialogo aperto delle parti, a modificare I'art. B3
bis.

In che modo si potrebbe modificare? Un'ipotesi Mha sollevata
Maurizio Riguzzi, docente di Dirtto europeo dei Trmspodi presso
MUniversita di Verona, suggemrenda di percomene un’ipotesi che
permetta I'applicazionse del «costi minimis unicaments al
contratti verball, ma riservando al tempo stesso al contrattl
scritti una serie di facilitazionl e di garanzie per gli
autotrasportator] che || accettans. Un‘ipotesi che in =ala non ha
mancato di sollevare qualkhe contestazione. Ma d'altra parte i
conveagni si fanno per discutere. O no?
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COMITATO CENTRALE PER L'ALBO NAZIONALE DELLE PERSONE FISICHE
£ OIURIDICHE CHE ESERCITANG L'AUTOTRASPORTO 0f COBE PER CONTO DI TERZ



